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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
- czeS$¢ opisowa -

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokosciowa, wersja elektroniczna, z uzbrojeniem
podziemnym w skali 1:1000, aktualna do celéw projektowych

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999r. z p6zniejszymi zmianami)

1.3. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.4. Uzgodnienia branzowe.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

1.6. Decyzja o lokalizacji inwestyciji celu publicznego.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej w miejsc. Narty, gm.
Itow o dtugosci 2318m.

3.ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w terenie zabudowanym i w obszarze
terenow rolnych i zabudowy rolniczej. Droga ma znaczenie lokalne i umozliwia dojazd do
przylegtych posesji.

Droga o nawierzchni gruntowej i lokalnie wzmocnionej ttuczniem, posiada uksztattowany
przebieg tak w planie i w profilu. Korony drogi nie wchodzi w kolizje z gruntami prywatnymi,
miesci sie w granicach pasa drogowego. Granica pasa drogowego biegnie po granicach
dziatek przylegtych do drogi, szerokos¢ pasa drogowego wynosi od okoto 6m do okoto 10,0m.
Teren inwestycji ptaski o rzednych okoto 71,0 do 72,5 m npm, droga lekko wyniesiona nad
teren. Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na przylegty teren, rowy szczatkowe,
w zaniku. Na catym obszarze drzewa i krzewy poza pasem drogowym.

Poczatek opracowania to ,skrzyzowanie” z drogg woj. Nr 575, o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 7,0m. Koniec opracowania w km 2+334, poczatek odcinka o nawierzchni
bitumicznej wykonanego w latach ubiegtych.

Istniejgce uzbrojenie:

e wodocigg gminny, na terenach prywatnych i w pasie drogowym, z poprzecznym

przejsciem pod projektowang droga,

e napowietrzna sie€ energetyczna, na terenach prywatnych poza pasem drogowym.



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
4.1. Dane wejsciowe

Parametry do projektowania drogi wewnetrznej nie obowigzujg z rozporzgdzenia MTiGM
z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego:

e droga gminna nr 380208W,

e dlugosc¢ projektowanej drogi 2318m,

e szerokosc jezdni 4,0 m,

e Kkategoria ruchu KR1, ruch lekki,

e szerokos¢ poboczy 2x0,5m/do granicy pasa drogowego,

e ilosc jezdni 1 oraz ilos¢ pasow ruchu 2,

e predkosc¢ projektowa 40 km/h,

e szerokosc¢ pasa drogowego w granicach istniejgcych dziatek drogowych do 10,0m,

Na catym obszarze drzewa i krzewy nie kolidujg z inwestycja.

Projektowana droga miesci sie, na catym odcinku, w granicach pasa drogowego , nie ma
konieczno$ci dodzielania gruntoéw. Teren objety opracowaniem stanowi wlasno$é Gminy ltow

4.2. Zakres robot
Opracowanie obejmuje:
wykonanie drogi o nawierzchni bitumicznej oraz wykonanie poboczy z kruszywa
kamiennego, tamanego, utwardzonych o szer. 0,5m po obydwu stronach drogi.

4.3. Przebieg w planie i profilu

Przebieg projektowanej drogi zostat zaprojektowany w istniejgcym pasie drogowym.
Niweleta drogi po istniejgcym terenie z niezbednym wyniesieniem dla wykonania
konstrukcji i nadania odpowiednich spadkow.

4.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni ::

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 3cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 5¢cm,

e podbudowa z AC16P gr 7cm na odc. 1+570 do 1+870,

e podbudowa z kruszywa famanego niesortowanego, stabilizowanego mechanicznie gr.
do 15cm, szer. 5,0m,

e pobocza z destruktu bitum, na odcinku od 1+570 do 1+870 i z kruszywa kamiennego,
tamanego na pozostatym odcinku

¢ istniejgca nawierzchnia pochylenie poprzeczne dwustronne 2%.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi odbywac sie bedzie za pomocag spadkéw podtuznych i
poprzecznych powierzchniowo na nieutwardzone pobocza drogi w granicach pasa
drogowego (dziatka drogowa). W otoczeniu grunty klasy V i VI, piaszczyste, nieuzytki.



4.6. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 25.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektéw budowlanych, grupa nosnosci G1 sg to warunki
gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepuja wykopy ani
nasypy, dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez wzmacniania podtoza lub
stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t 4 i §6.1.2, grunty zaliczono do pierwsze]
kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej poziomu wodd
gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopow. Dla obiektow budowlanych pierwszej
kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badah geotechnicznych jest wystarczajgcy na
podstawie badan makroskopowych, piaski drobne i $rednie szare, Ip-0,4, wymagajg
dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI
e Dtugosc¢ drogi o naw. bitumicznej 2318 m,

e Powierzchnia drogi 0 naw. bitumicznej okoto 9,3 tys. m?,
6. KOLIZJE | UZGODNIENIA

6.1. Kolizje:

e podziemna sieC telekomunikacyjna — brak na terenie, jedno przejscie poprzeczne w
rurze ochronnej, poza pasem drogowym

e nadziemna sieC energetyczna - stupy energetyczne poza pasem drogowym na
gruntach prywatnych, nie wystepuje wiec mozliwo$¢ uszkodzenia sieci energetycznej,

e wodocigg gminny - gtebokos¢ zagtebienia okoto 2m ppt. wykopy pod droge do 0,5m
ppt nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia wodociggu w trakcie prowadzonych
robot,

e kanalizacja sanitarna, inwestora, studnie rewizyjne wyregulowa¢ do poziomu
nawierzchni.

6.2. Uzgodnienia:

o Woycinka drzew i krzewow — nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewow,
e Dodzielenia gruntow — nie przewiduje sie dodzielen z gruntéw prywatnych,
e Gmina ltow — uzgodnienie projektu pieczatka na projekcie zagospodarowania terenu,

8. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Zgodnie z rozporzgdzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko, § 3.1., pkt. 60 do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgcg oddziatywaé na srodowisko zalicza sie drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1km. Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r.



5

o drogach publicznych § 4., pkt. 2 droga jest budowlg wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi, urzgdzeniami oraz instalacjami, stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkowa,
przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym. Zgodnie
z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko § 71.2. ,Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane
dla planowanych: 1) przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko;
2) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko”. W zwigzku
z powyzszym dla planowanej inwestycji o dtugosci 600m nie ma potrzeby sporzadzania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Zakres oddziatywania inwestycji ogranicza sie do dziatek jak na stronie tytutowej i nie
narusza interesow o0sob trzecich.
W wyniku przebudowy drogi:
e poprawig sie warunki komunikacyjne, wzrosnie bezpieczenstwo pieszych,
e natezenie ruchu nie ulegnie zmianom, poprawi sie tylko komfort jazdy, nie nastgpi
zwiekszenie a raczej zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,
e poprawig sie warunki w otoczeniu drogi, zniknie pylenie spowodowane przez
przejezdzajgce pojazdy i wiatr,
e szybkos¢ pojazdow nie ulegnie zmianie, droga potozona na obszarze o szybkosci
istniejgca i projektowanej do 40km/h,
e z drogi korzystaC bedg tylko mieszkancy, droga po catkowitym zakonczeniu
przebudowy pozostanie drogg lokalng, brak przestanek wzrostu jej znaczenia poza
poprawg warunkow komunikacyjnych mieszkancow.

9. INNE KONIECZNE DANE

Wystepujg roboty proste takie jak:
e podbudowa i nawierzchnia drogi w technologii tradycyjnej, konstrukcje
nieskomplikowane,
e wykonanie i uporzgdkowanie poboczy,
e Technologia robdt:
o wyrownanie mechaniczne istniejgcej nawierzchni ttuczniowej z uzupetnieniem
zadolen kruszywem tamanym,
o dogeszczenie walcem gtadkim utozonej podbudowy, likwidacja na biezgco
powstatych zadolen,
o utozenie mechaniczne nawierzchni bitumicznej,
o uzupetnienie poboczy gruntem.
Wykonawca musi dysponowa¢ wiedzg techniczng i sprzetem pozwalajgcym mu na
wykonanie wyzej wymienionych prac. Zachowac¢ warunki z zatgczonych i omowionych
uzgodnien.

8. PRZEWIDYWANY TERMIN PRZYSTAPIENIA DO ROBOT - od 15.10. 2016 r.



