USLUGI PROJEKTOWE DROGOWE

inz. Franciszek Rytwinski tel. 0601 86-87-78; DT 604 445 615
ul. Gen. Wladystawa Andersa 42, 09-410 Plock

NIP 774-108-58-03; E-MAIL: rondofr@poczta.onet.pl

PROJEKT

ODBUDOWY DROGI GMINNEJ G33 z G34

tady — Arciechowek, na odcinek od km 0+000 do km 2+820 (od Dw575

do DG); dziatka nr 124, 125, 113, 126, 135, 100, obreb 0027 tady,
oraz nr 6, 13, 100, 23, 74 obr. Nr 0003 Arciechowek

Inwestor: Woéjt Gminy ltéw

ul. Plocka 2, 96-520 ltow

ZAWARTOSC OPRACOWANIA
strona nrrys.
1. | Opis techniczny 2-5
2. |Promesa 6-8
RYSUNKI
11 |Orientacja 9-9
12 | Projekt zagospodarowania terenu 10-10 2.0
13 |Przekroje normalne 11-11 3.0
14
Projektant: inz. F. Rytwinski
upr. proj. drogowe 148/88
Asystent: inz. T. Dudkiewicz
Egz.nr 1,

Plock 08. 2018




OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1. Mapa, do celéw opiniodawczych, sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem
podziemnym w skali 1:1000, aktualna do celéw opiniodawczych

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.)

1.4. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.5. Ustawa z dnia 11 sierpnia 2001r o szczegolnych zasadach odbudowy, remontow i
rozbiorek obiektéw budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziatan
zywiotu (Dz.U. z dnia 14.08.2001r nr 84 poz. 906) z pézniejszymi zmianami

1.6. Obowigzujgce przepisy i normy.

2. Stan istniejacy.
Istniejgca droga gminna - odcinek przewidziany do odbudowy, posiada nawierzchnie
zwirowg oraz gruntowg naturalng. Na catym odcinku droga ma uksztattowany przebieg
w planie i profilu, na catym odcinku miesci sie w pasie drogowym ktérego szerokosc¢ pasa
drogowego wynosi od 3,0 do 8,0m.
Poczatkiem opracowania jest skrzyzowanie z drogg woj. Nr 575 w miejsc. tady, koniec
to km 2+500 w miejsc. Arciechowek.
Szerokosci jezdni zmienna, od 5,0 do 3m w zaleznosci od miejsca i terenu. w otoczeniu
sady i pola uprawne. Jest to jedyna droga ewakuacyjna dla tych mieszkancow.
Istniejgca droga w wyniku podtopieh w maju i czerwcu 2010r zostata zamulona, a w
zwigzKku z poruszaniem sie po niej pojazddéw o nienormatywnym obcigzeniu w stosunku
do nosnosci podtoza zostata catkowicie zniszczona. Podniesiony stan wéd gruntowych
potgczony z licznymi rozlewiskami spowodowat dalszg degradacje drogi. Przywrocenie
stanu sprzed powodzi wymaga znacznych srodkéw finansowych a praktycznie
konieczno$¢ budowy jej od nowa. Wiosng 2018r tereny te zostaty ponownie podtopione.

Obszar o zabudowie zagrodowej, rozproszonej.
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Poza pasem drogowym, z przejsciami poprzecznymi pod drogg biegnie uzbrojenie
podziemne i nadziemne:
- przewdd telefoniczny, na gruntach prywatnych i w drodze, z poprzecznym przejsciem
pod jezdnig,
- wodocigg gminny,
- napowietrzna linia energetyczna, przewod izolowany, na gruntach prywatnych
Wijazdy do posesji i na pola gruntowe, w dowolnym miejscu, bez przepustéw, nie
zachodzi potrzeba ich przebudowy. Istniejgcy przepust w stanie dobrym, wymaga
jedynie odmulenia.
Drzewa bedgce w pasie jezdni zostaty juz usuniete, pozostate nie przeszkadzajg w
realizacji zadania.
Pod drogg zlokalizowane sg przepusty, stan ich dobry, nie wymagajg odbudowy tylko
oczyszczenia z namutu.
2.1. Warunki geotechniczne.
W wyniku podjetych w przeszitosci dziatan zmierzajgcych do wykonania tej drogi teren
zostat podwyzszony jak wynika z wizji w terenie.
Nie sg planowane wykopy, droga zostanie nieznacznie wywyzszona o warstwy
konstrukcyjne nawierzchni, to jest o okoto 10cm. Nie spowoduje to zaktocenia sptywu
wod opadowych. W otoczeniu drogi grunty chtonne, gtownie klasy Vi VI, pola i pastwiska,
teren ptaski.
3. Stan projektowany.
3.1. Zakres robét.
Poczatek robot km 0+000 krawedz istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi woj. nr 575
w miejsc. tady, koniec to km 2+500 w miejsc. Arciechowek. Droge o nawierzchni
bitumicznej wykonac w granicach dziatek, bez naruszania wtasnosci przylegtych dziatek.
Konieczne wyznaczenie granic wtasnosci przez geodete.
Zjazdy do posesji nie sg tematem opracowania, posiadajg czesciowo nawierzchnie z
kostki betonowej.
3.2. Dane wyjsciowe.
Zgodnie z rozporzgdzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkoéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne oraz po uzgodnieniu w UG téw
zostata zakwalifikowana do klasy ,D”.
Parametry przyjete do projektowania uzgodnione z inwestorem:

- klasa ,D”, dojazdowa, wewnetrzna



predkos¢ projektowa 50km/h,

szerokosc w liniach rozgr. —do 8,0m
jezdnia szer. Od 2,5 do 4,0m,

pobocza 2x0,5m na catym odcinku

odwodnienie na pobocza i przylegty teren (w granicach pasa drogowego).

3.2.1. Przebieg w planie i profilu.
przebiega po istniejgcym pasie drogowym, zostata dokonana korekta przebiegu
wynikajgca z zastatych naniesien w terenie.
Roboty ziemne sprowadzajg sie do:
- odmulenia pasa drogowego,

- wykonania wykopow pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

3.2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni, rys. nr 3.
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w nawigzaniu do kategorii ruchu (KR1) z
uwzglednieniem ruchu istniejgcego. Nasyp zwirowo-piaszczysty w stanie
twardoplastycznym przejmuje role warstwy odcinajgcej, nie nalezy tej warstwy spulchnia¢
aby nie zmieniac jej stanu.

Konstrukcja podstawowa nawierzchni:
- warstwa Scieralna, BA AC11S 50/70 grub. 3cm, na catym odcinku,
- warstwa wigzgca, BA AC16W 50/70, grub. 5cm, na catym odcinku,
- wzmocnienie istniejacej podbudowy kruszywem famanym stabilizowanym

mechanicznie grub. 20 cm / mieszanka optymalna 0/31,5 na catym odcinku,

Konstrukcja poboczy:

- wzmocnienie poboczy zwirowych kruszywem kamiennym tamanym 0/31,5
stabilizowanym mechanicznie grub. 15 cm, szerokosci 0,5m, Pobocza wykonac¢ w
granicach istniejgcego pasa drogowego bez naruszania wtasnosci przylegtych.

3.4. Odwodnienie
Wody odprowadzane bedg na pobocza i przylegty teren (w granicach pasa drogowego).,
na catym odcinku — w podtozu i otoczeniu grunty piaszczyste.
3.6. Ochrona srodowiska
Zgodnie z ustawg z dnia 11 sierpnia 2001r — o szczegolnych zasadach odbudowy,

remontow i rozbidrek obiektéw budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku



5

dziatan zywiotu w nawigzaniu do rozporzgdzenia z dnia 9 listopada 2010r w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko odbudowa drogi nie
wymaga sporzadzenia ,decyzji Srodowiskowej”.

Droga na catej dlugosci posiada ustabilizowany przebieg, posiada nawierzchnie
zwirowg i tluczniowg , brak drzew, wiec nie zachodzi koniecznos¢ ich wycinki.
Szeroko$¢ pasa drogowego do 8m.

Nie wchodzi w rachube zmiana przebiegu drogi z uwagi na uwarunkowania w terenie
i sens ponoszenia dodatkowych nieuzasadnionych kosztéw.

Droga utwardzana bedzie bez zmiany przebiegu w terenie, bez zanieczyszczania
Ssrodowiska, uzywane materiaty na podbudowe — kruszywo naturalne, nawierzchnia
bitumiczna. llo§¢ wody uzytej do zageszczania uzalezniona jest od stanu wilgotnosci
podbudowy, energia elektryczna, gaz, itp. nie bedg uzywana. llosci paliwa uzaleznione
sg od norm technologicznych maszyn i pojazdéw. Droga juz istnieje i nie ma wptywu
na obszar chronionego krajobrazu, ona jest wpisana w krajobraz.

Efektem ewentualnego postepowania bedzie brak przestanek dla konieczno$é¢
sporzgdzenia raportu oddziatywania drogi na srodowisko.

4. Bilans robét:
Dtugos¢ odcinka 2,820km,
Powierzchnia jezdni ok. 10 ty$. m?,

5. Termin przystagpienia do robét: 15 wrzesnia 2018r



wilaczenie do DW575

km 0+200

zatom 0+650



odc 0+000 do 0+42

km 2+100



