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        O P I S      T E C H N I C Z N Y 

                         do projektu budowa utwardzenia terenu w związku z  

rozbudową budynku szkoły w zabudowie usługowej 

 

 

 1. PODSTAWA  OPRACOWANIA. 

 

1.1. Zlecenie Inwestora 

1.2. Mapa do celów projektowych w skali 1:1000 

1.3.  Rozpoznanie terenu i pomiary uzupełniające wykonane przez autora niniejszego 

        opracowania 

 

 2. STAN  ISTNIEJĄCY. 

 

 Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie utwardzenia terenu w związku z rozbudową 

budynku szkoły w zabudowie usługowej. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie 

mazowieckim, powiecie sochaczewskim, gminie Iłów na terenie miejscowości Brzozów, na działkach 

zgodnie z obszarem zaznaczonym na planie sytuacyjnym.   

Na części terenu objętego opracowaniem istnieje obecnie utwardzenie terenu z kostki 

betonowej. Projektowane utwardzenie zostało zaprojektowane jako dowiązujące się do utwardzenia 

istniejącego. 

 Obecnie komunikacja z drogą gminną odbywa się poprzez istniejący zjazd zlokalizowany po 

północnej stronie obszaru opracowania. 

 Wody deszczowe w istniejącego utwardzenia terenu wnikają aktualnie w podłoże gruntowe w 

obrębie działek, na których jest zlokalizowane. 

 W rejonie objętym opracowaniem istnieje następująca infrastruktura techniczna: 

sieć wodociągowa;                                                              

sieć elektroenergetyczna; 

sieć kanalizacyjna. 

 

 3. ZAKRES  OPRACOWANIA. 

 

 Niniejszy projekt obejmuje swym zakresem wykonanie utwardzenia terenu w postaci: 

• wykonania utwardzenia o nawierzchni z kostki betonowej grubości 8 cm przewidzianego pod 

ruch samochodowy,  

• wykonanie chodnika z kostki betonowej grubości 8 cm przewidzianego pod ruch pieszy; 

 

 Utwardzenie przewidziane pod ruch samochodowy ograniczono opornikami betonowymi 

12x25x100 cm na ławie betonowej. 

 Chodniki ograniczono obrzeżami betonowymi 12x25x100 cm na ławie betonowej.  

W przypadku bezpośredniego sąsiedztwa utwardzenia z budynkiem, schodami lub pochylnią, 

dopuszczalnym jest niestosowanie obrzeży lub oporników betonowych, pod warunkiem 
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doprowadzenia projektowanej kostki betonowej do konstrukcji budynku, lub innych elementów o 

konstrukcji żelbetowej. 

 Woda opadowa wyprowadzana będzie poza projektowane utwardzenie za pośrednictwem 

spadków podłużnych i poprzecznych na chłonne tereny zielone znajdujące się w obrębie obszaru 

objętego opracowaniem 

 Powyższe zapisy zgodne są ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz 

wymogami norm technicznych. 

 Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w środowisku naturalnym a w rejonie robót nie 

ma obiektów zabytkowych i podlegających ochronie. 

 

 4. LOKALIZACJA  OBIEKTU. 

 

 Objęty opracowaniem teren projektowanego utwardzenia w całości wpisuje się w granice 

działek, do których Inwestor ma prawo dysponowania. 

 Lokalizację projektowanych obiektów w powiązaniu z istniejącą w jej sąsiedztwie drogą gminną 

- przedstawiono na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania projektowego 

 

 5. ELEMENTY PROJEKTOWANE 

 

 5.1. Utwardzenie przewidziane pod ruch samochdowy 

Trasę utwardzenia terenu uwidoczniono w części graficznej projektu, gdzie podano parametry 

techniczne w/w odcinków. Dowiązanie do istniejącego utwardzenia terenu i drogi gminnej wykonano 

łukami o wartości 5,0m, zaś łuk kołowy w ciągu trasy zaprojektowano o promieniu wewnętrznym 25,0 

m. 

Spadki podłużne utwardzenia należy dostosować do sytuacji w terenie, jednakże nie mogą one 

przekraczać – dla spadków podłużnych 12%, dla spadków poprzecznych 2%. W rejonie miejsc 

przewidzianych do zatrzymania pojazdów w żadnym kierunku nie powinno ono przekraczać 1.5%. 

 Utwardzenie to zostało zaprojektowane jako obustronnie ograniczone opornikami 

betonowymi o wymiarach 12x25x100 cm ustawionymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 

grubości 3 cm, ławie betonowej o wymiarach 30x30 cm z betonu C12/15 oraz podsypce piaskowej 

grubości 10 cm. 

Przy dowiązaniu do drogi gminnej, przecięcie krawędzi projektowanego utwardzenia drogi 

należy wykonać łukiem o promieniu 5m.  W odległości 7,0 m od krawędzi korony drogi, pochylenie 

podłużne utwardzenia nie może przekraczać 5%. Połączenie projektowanego utwardzenia z drogą 

zaprojektowano poprzez krawężnik betonowy najazdowy o wymiarach 15x22x100 cm na ławie 

betonowej 30x30 cm z betonu C12/15, podsypce cementowej 1:4 grubości 3 cm i podsypce piaskowej 

grubości 10 cm. Zjazd został zaprojektowany w odniesieniu do obowiązujących wymogów 

projektowych i istniejących potrzeb funkcjonowania obiektu. 

Wszystkie omawiane ławy pod krawężniki i oporniki wykonać należy z jako ławy z oporem. 

Zaprojektowano nawierzchnię utwardzenia przewidzianego pod ruch samochodów ako 

nawierzchnię opisaną poniżej: 

• warstwa ścieralna z kostki betonowej (bezfazowej) grubości 8 cm; 
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• podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 4 cm; 

• podbudowa z kruszywa łamanego frakcji 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie 

grubości 30 cm; 

• warstwa stabilizująca piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa grubości 15 cm. 

Tak wykonana nawierzchnia utwardzenia wpisana została w zaprojektowany przekrój 

poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wód powierzchniowych - poza obszar utwardzenie. 

 

 5.2. Chodnik 

 Przebieg projektowanego chodnika uwidoczniono na planie sytuacyjnym. 

 Chodnik zaprojektowano o szerokości 2,0m. 

 Spadek poprzeczny chodnika zaprojektowano o wartości 2%, w kierunku od budynku. 

 Chodnik odsunięty od budynku, innych elementów o konstrukcji żelbetowej i utwardzenia 

przewidzianego pod ruch samochodów należy ograniczyć obrzeżami betonowymi o wymiarach 

8x30x100 cm ustawionymi na podsypce piaskowo-cementowej 1:4 grubości 3 cm, ławie betonowej 

30x30 cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej grubości 10 cm. W przypadku lokalizacji w 

sąsiedztwie budynku lub opisanych wyżej innych elementów, chodnik należy dowiązać bezpośrednio 

do nich, a w przypadku sąsiedztwa z utwardzeniem terenu przewidzianym pod ruch samochodowy – 

do projektowanego opornika betonowego. 

 Zaprojektowano nawierzchnie chodnika jako nawierzchnie opisaną poniżej: 

• warstwa ścieralna z kostki betonowej (bezfazowej) grubości 8 cm; 

• podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 4 cm; 

• podbudowa z kruszywa łamanego frakcji 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie 

grubości 10 cm; 

• warstwa stabilizująca piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa grubości 15 cm. 

 

 

 6. ODWODNIENIE. 

 

 Woda opadowa wyprowadzana będzie poza projektowane utwardzenie za pośrednictwem 

spadków podłużnych i poprzecznych na chłonne tereny zielone znajdujące się w obrębie obszaru 

objętego opracowaniem. 

 

 7. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURĄ. 

 

 Planowanie wykonanie utwardzenia terenu nie koliduje z istniejącą infrastrukturą. 

 

 8. CHARAKTERYSTYKA RUCHU. 

 

 Po terenie utwardzonym objętym niniejszym opracowaniem odbywać się będzie ruch kołowy 

i pieszy. 

 Ruch samochodów sprowadzać się będzie głównie do pojazdów osobowych, sporadycznie 

ciężarowych. 
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 Dla takich właśnie obciążeń zaprojektowano nawierzchnie. 

 

 9. STAN TERENOWO PRAWNY. 

 

 Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie działek, stanowiących własność 

Inwestora. 

 

 10.NAWIĄZANIE ROBÓT - ODDZIAŁYWANIE OBIEKTU. 

 

W celu prawidłowego wysokościowego wykonania nawierzchni drogi jak i robót ziemnych – przed 

ich realizacją należy skontaktować się z właściwą jednostką geodezyjną, która poda wysokość repera 

sieci państwowej, do którego należy dowiązać projektowane poziomy.  Projektowane wysokości 

należy powiązać z istniejącymi niwelacyjnie. 

Zakres oddziaływania obiektu w całości zawiera się w granicach działki będącej własnością 

Inwestora. Planowane zamierzenie nie wpłynie negatywnie na środowisko jak również nie pogorszy 

jego walorów krajobrazowych i ekologicznych. 

 

 11.UWAGI KOŃCOWE. 

 

 Całość robót należy wykonać zgodnie z „Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót 

budowlano – montażowych”, obowiązującymi normami i przepisami oraz warunkami BHP. 

 Przed przystąpieniem do wykonania robót ziemnych należy skutecznie zabezpieczyć wszystkie 

istniejące urządzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem bądź zniszczeniem - jak 

również w celu właściwego wykonania robót drogowych. 

 Prowadzone roboty ziemne należy w strefie istniejącego uzbrojenia poprzedzić wykopami 

kontrolnymi, które w sposób jednoznaczny zlokalizują urządzenia w terenie. 

 Wszelkie różnice stanu istniejącego od projektowanego należy bezpośrednio korygować w 

porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robót – zgłosić do właściwego branżowo odbioru 

technicznego i geodezyjnego. 

 Należy ściśle przestrzegać ustaleń i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z 

właściwymi instytucjami, dołączonych do niniejszej dokumentacji technicznej. 

 Zmiany w stosunku do przyjętych rozwiązań należy uzgodnić z projektantem i nadzorem 

technicznym instytucji uzgadniających. 

 W strefie ewentualnie istniejących i nie uwidocznionych na planie urządzeń uzbrojenia 

terenowego – należy dokonać ich zabezpieczenia w sposób podany w uzgodnieniach branżowych. 

 Wszystkie te prace należy wykonać przed przystąpieniem do realizacji właściwych robót 

drogowych, przestrzegając wytycznych wykonawczych – w porozumieniu z nadzorem technicznym 

instytucji uzgadniających i Inwestora robót. 

   

Niniejszy projekt budowlany spełnia wymagania: 

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016  z późn. zm.); 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202,              poz. 2072); 
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Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz. 690 z późn. zm.); 

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektórych przepisów ustawy o drogach 

publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z póżn. zm.); 

Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 

430); 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i  Administracji z dnia 31 lipca 2002 

r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002 r.) w  sprawie znaków i sygnałów drogowych. 

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 

zarządzeniem; 

Zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 3 marca 1994 

r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) – Załącznik nr 1 „Instrukcja o znakach drogowych 

pionowych”;   Wytycznych projektowania dróg - wydanych przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych 

w Warszawie w 1992 r. (z późn. zm.).                                                                                                  

      

                                                                                                            O P R A C O W A Ł     


