OPIS TECHNICZNY
do projektu budowa utwardzenia terenu w zwigzku z

rozbudowg budynku szkoty w zabudowie ustugowe;j

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora

1.2. Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000

1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajgce wykonane przez autora niniejszego
opracowania

2. STAN ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie utwardzenia terenu w zwigzku z rozbudowsa
budynku szkoty w zabudowie ustugowej. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie
mazowieckim, powiecie sochaczewskim, gminie [tdw na terenie miejscowosci Brzozow, na dziatkach
zgodnie z obszarem zaznaczonym na planie sytuacyjnym.

Na czesci terenu objetego opracowaniem istnieje obecnie utwardzenie terenu z kostki
betonowej. Projektowane utwardzenie zostato zaprojektowane jako dowigzujace sie do utwardzenia
istniejgcego.

Obecnie komunikacja z drogg gminng odbywa sie poprzez istniejgcy zjazd zlokalizowany po
potnocnej stronie obszaru opracowania.

Wody deszczowe w istniejgcego utwardzenia terenu wnikajg aktualnie w podfoze gruntowe w
obrebie dziatek, na ktdérych jest zlokalizowane.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujaca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociggowa;
sie¢ elektroenergetyczna;
sie¢ kanalizacyjna.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt obejmuje swym zakresem wykonanie utwardzenia terenu w postaci:

e wykonania utwardzenia o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm przewidzianego pod
ruch samochodowy,

e wykonanie chodnika z kostki betonowe] grubosci 8 cm przewidzianego pod ruch pieszy;

Utwardzenie przewidziane pod ruch samochodowy ograniczono opornikami betonowymi
12x25x100 cm na tawie betonowej.

Chodniki ograniczono obrzezami betonowymi 12x25x100 cm na tawie betonowe;.

W przypadku bezposredniego sgsiedztwa utwardzenia z budynkiem, schodami lub pochylnig,
dopuszczalnym jest niestosowanie obrzezy lub opornikdéw betonowych, pod warunkiem
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doprowadzenia projektowanej kostki betonowej do konstrukcji budynku, lub innych elementéw o
konstrukcji zelbetowej.

Woda opadowa wyprowadzana bedzie poza projektowane utwardzenie za posrednictwem
spadkéw podtuznych i poprzecznych na chtonne tereny zielone znajdujgce sie w obrebie obszaru
objetego opracowaniem

Powyzsze zapisy zgodne s3 ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem - oraz
wymogami norm technicznych.

Projektowana inwestycja nie powoduje zmian w srodowisku naturalnym a w rejonie robdt nie
ma obiektow zabytkowych i podlegajgcych ochronie.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objety opracowaniem teren projektowanego utwardzenia w catosci wpisuje sie w granice
dziatek, do ktorych Inwestor ma prawo dysponowania.

Lokalizacje projektowanych obiektéw w powigzaniu z istniejgcg w jej sgsiedztwie drogg gminng
- przedstawiono na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania projektowego

5. ELEMENTY PROJEKTOWANE

5.1. Utwardzenie przewidziane pod ruch samochdowy

Trase utwardzenia terenu uwidoczniono w czesci graficznej projektu, gdzie podano parametry
techniczne w/w odcinkéw. Dowigzanie do istniejgcego utwardzenia terenu i drogi gminnej wykonano
tukami o wartosci 5,0m, zas tuk kotowy w ciggu trasy zaprojektowano o promieniu wewnetrznym 25,0
m.

Spadki podfuzne utwardzenia nalezy dostosowac do sytuacji w terenie, jednakze nie mogg one
przekracza¢ — dla spadkéw podtuznych 12%, dla spadkow poprzecznych 2%. W rejonie miejsc
przewidzianych do zatrzymania pojazdow w zadnym kierunku nie powinno ono przekraczac 1.5%.

Utwardzenie to =zostato zaprojektowane jako obustronnie ograniczone opornikami
betonowymi o wymiarach 12x25x100 cm ustawionymi na podsypce cementowo-piaskowe] 1:4
grubosci 3 cm, tawie betonowej o wymiarach 30x30 cm z betonu C12/15 oraz podsypce piaskowe;j
grubosci 10 cm.

Przy dowigzaniu do drogi gminnej, przeciecie krawedzi projektowanego utwardzenia drogi
nalezy wykona¢ tukiem o promieniu 5m. W odlegtosci 7,0 m od krawedzi korony drogi, pochylenie
podtuzne utwardzenia nie moze przekracza¢ 5%. Potgczenie projektowanego utwardzenia z drogg
zaprojektowano poprzez kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 15x22x100 cm na fawie
betonowej 30x30 cm z betonu C12/15, podsypce cementowej 1:4 grubosci 3 cm i podsypce piaskowe;j
grubosci 10 cm. Zjazd zostat zaprojektowany w odniesieniu do obowigzujgcych wymogdw
projektowych i istniejgcych potrzeb funkcjonowania obiektu.

Wszystkie omawiane tawy pod krawezniki i oporniki wykonac¢ nalezy z jako tawy z oporem.

Zaprojektowano nawierzchnie utwardzenia przewidzianego pod ruch samochoddéw ako
nawierzchnie opisang ponizej:

° warstwa $cieralna z kostki betonowej (bezfazowej) grubosci 8 cm;



° podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 4 cm;

° podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie

grubosci 30 cm;

° warstwa stabilizujgca piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa grubosci 15 cm.

Tak wykonana nawierzchnia utwardzenia wpisana zostata w zaprojektowany przekrdj
poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza obszar utwardzenie.

5.2. Chodnik

Przebieg projektowanego chodnika uwidoczniono na planie sytuacyjnym.

Chodnik zaprojektowano o szerokosci 2,0m.

Spadek poprzeczny chodnika zaprojektowano o wartosci 2%, w kierunku od budynku.

Chodnik odsuniety od budynku, innych elementdéw o konstrukcji zelbetowe] i utwardzenia
przewidzianego pod ruch samochoddw nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi o wymiarach
8x30x100 cm ustawionymi na podsypce piaskowo-cementowej 1:4 grubosci 3 cm, fawie betonowe;j
30x30 cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej grubosci 10 cm. W przypadku lokalizacji w
sgsiedztwie budynku lub opisanych wyzej innych elementéw, chodnik nalezy dowigzac bezposrednio
do nich, a w przypadku sgsiedztwa z utwardzeniem terenu przewidzianym pod ruch samochodowy —
do projektowanego opornika betonowego.

Zaprojektowano nawierzchnie chodnika jako nawierzchnie opisang ponizej:

° warstwa $cieralna z kostki betonowej (bezfazowej) grubosci 8 cm;
° podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 4 cm;
° podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie

grubosci 10 cm;
° warstwa stabilizujgca piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa grubosci 15 cm.

6. ODWODNIENIE.

Woda opadowa wyprowadzana bedzie poza projektowane utwardzenie za posrednictwem
spadkéw podtuznych i poprzecznych na chtonne tereny zielone znajdujgce sie w obrebie obszaru
objetego opracowaniem.

7. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA.

Planowanie wykonanie utwardzenia terenu nie koliduje z istniejgcg infrastruktura.

8. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Po terenie utwardzonym objetym niniejszym opracowaniem odbywac sie bedzie ruch kotowy
i pieszy.

Ruch samochoddéw sprowadzac sie bedzie gtéwnie do pojazdéw osobowych, sporadycznie
ciezarowych.



Dla takich wtasnie obcigzen zaprojektowano nawierzchnie.

9. STAN TERENOWO PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie dziatek, stanowigcych wtasnosc¢
Inwestora.

10.NAWIAZANIE ROBOT - ODDZIAtYWANIE OBIEKTU.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robdt ziemnych — przed
ich realizacjg nalezy skontaktowac sie z wtasciwg jednostka geodezyjng, ktéra poda wysokos¢ repera
sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowigza¢ projektowane poziomy. Projektowane wysokosci
nalezy powigzac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catosci zawiera sie w granicach dziatki bedacej wtasnoscia
Inwestora. Planowane zamierzenie nie wptynie negatywnie na srodowisko jak réwniez nie pogorszy
jego walorow krajobrazowych i ekologicznych.

11.UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robdt nalezy wykonac zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystgpieniem do wykonania robét ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢ wszystkie
istniejgce urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem badz zniszczeniem - jak
réwniez w celu wtasciwego wykonania robot drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejgcego uzbrojenia poprzedzi¢ wykopami
kontrolnymi, ktére w sposdb jednoznaczny zlokalizujg urzadzenia w terenie.

Wszelkie réznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowac w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robdt — zgtosi¢ do wtasciwego branzowo odbioru
technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzegac ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z
wtasciwymi instytucjami, dotgczonych do niniejszej dokumentacji techniczne;j.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem i nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajgcych.

W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzadzen uzbrojenia
terenowego — nalezy dokonac ich zabezpieczenia w sposéb podany w uzgodnieniach branzowych.

WSszystkie te prace nalezy wykonaé przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych robot
drogowych, przestrzegajgc wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z nadzorem technicznym
instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z pdézn. zm.);
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202, poz. 2072);



Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkéow technicznych,
jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz. 690 z pézn. zm.);

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepiséw ustawy o drogach
publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pdzn. zm.);

Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 2 1999 r. poz
430);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002 r.) w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem;

Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3 marca 1994
r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1 ,Instrukcja o znakach drogowych
pionowych”; Wytycznych projektowania drég - wydanych przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych
w Warszawie w 1992 r. (z pdzn. zm.).

OPRACOWAL



